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@ Kraftfahrzeugsitz mit gegensinnig verschwenkbaren Unterstiitzungsflugeln 



@ Bei einem Kraftfahrzeugsitz mit gegensinnig ver- 
schwenkbar am Sitzteil und/oder an der Ruckenlehne an- 
gelenkten seitlichen Unterstutzungsflugein sind diese Un- 
terstutzungsflugel mittels verdreh barer, in Aniage mit den 
Unterstutzungsflugein befindlicher Kurvenflachen von 
Betatigungselementen verschwenkbar. Die Betatigungs- 
elemente ihrerseits sind mittels von einem Verstellgetrie- 
be bewegter Seilzuge verschwenkbar. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft cinen Kraftfahrzeugsitz nach dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Es ist bereits bekannl ff>E 90 14 1 11 Ul), die Unterstat- 5 
zungsflugel mittels eines aufblasbaren Federbalgs zu ver- 
stellen. Eine derartige Betatigung ist aufwendig und teuer, 
sic crforderl zudem einen PneuinalikanschluB. 

Es ist weiterhin bekannt (DE 33 12 598 C2), die klappba- 
ren Seitenwangen eines Kraftfahrzeugsitzes urn Schwenk- lO 
achsen in SilzlUngsrichtung zu verschwenken. Bei dieser be- 
kannten Losung wild der Schwenkwinkel verrastbar festge- 
legl, es ist also eine stufenlose Verstellung nicht moglich. 

Es ist ferner ein Kraftfahrzeugsitz der als bekannt voraus- 
gesetzten Art bekannt (DE 31 29 525 Al), bei dem die Un- 15 
terstUtzungsflugel uber diesen zugeordnete Verstellgetriebe 
verschwenkt wcrden. Die Verstellgetriebe bestehen jeweils 
aus einer Antriebsmutter und einer mit dieser zusammen- 
wirkenden Antricbswellc mil Gewinde. Die Kopplung der 
beiden Verstellgetriebe muB uber die gemeinsame Welle er- 20 
folgen. Eine derartige Losung ist aufwendig. 

Weiterhin ist es bekannt (EP 0 082 436 A2), die Lage der 
Seitenwangen eines Kraftfahrzeugsitzes dadurch zu veran- 
dem, daB man diese um eine quer zum Sitz vcrlaufende ho- 
rizontalc Achse aufwarts und abwarts vcrschwenkbar 25 
macht. Diese bekannte Losung erweist sich in der Praxis 
deshalb als ungunstig, weil bei ihr eine Verstellung der Sitz- 
breite zwangslaufig gekoppelt ist mit einer VergroBerung 
der Seitenwulsthdhe. 

Ausgchend von diescm Stand der Technik licgt der Erfin- 30 
dung die Aufgabe zugrunde, einen Kraftfahrzeugsitz der als 
bekannt vorausgesetzten Art so auszubilden, daB die stufen- 
lose Seitenwangenverstellung mit einfachen, preisgUnstigen 
und leichlen Mittein bewirkt werden kann. 

Die T^sung dieser Aufgabe erfolgt mit den Merkmalen 35 
des Patentanspruchs 1. 

Das Vorsehen von an den Unterstutzungsflugeln anliegen- 
den Betatigungselementen erlaubt eine besonders einfache 
Verstellmoglichkeit. Die Synchronisierung mittels bewegter 
Seilziige erweist sich cbcnfalls als einfach. 40 

Bevorzugtc Ausgestaltungcn der Erfindung sind in den 
Unteranspriichen beschrieben. 

Nachstehend wird eine bevorzugte Ausfuhrungsform der 
Erfindung anhand der Zeichnung im einzelnen beschrieben. 
Es zeigen: 45 

Fig. 1 - eine Draufsicht auf ein Sitzrahmenteil, 

Fig. 2 - eine Seitenansicht gemaB Pfeil n in Fig. 1, 

Fig. 3 - einen Schnitt entlang Ebene ni-UI in Fig, 2, der 
vereinfacht dargestellt ist, 

Fig. 4 - die isolierte Verstellmechanik in perspektivischer 50 
Darstellung, 

Fig. 5 - eine perspektivische Explosionsdarstellung der 
Teile gemaB Fig. 4. 

Mit 1 ist ein Sitzrahmen bezeichnet. Dieser Sitzrahmen 
weist in tibUcher Weise Seitenwangen und Querrohre auf, 55 
deren vorderes Querrohr mit la bezeichnet ist. Der Sitzrah- 
men ist langsverschieblich auf zwei Sitzlangsschienen 3 
verstellbar, wie dies zum ublichen Stand der Technik gehort. 

An einander gegeniiberliegenden Seitenwangenbereichen 
lb des Sitzrahmmens 1 befinden sich Lagerstellen 13, an de- 60 
nen /.wei Unterstulzungsflugel vcrschwenkbar gelagert sind. 
Die Unterstiitzungsflugcl 2a; 2b sind schrag in Richtung auf 
die Formfedem 4 abfallend geneigt. Auf den Seitenwangen 
lb befinden sich weiterhin Lagerosen 14, zwischen denen 
Betatigungsnocken 7; 8 schwenkbar um Lagerbolzen 15 ge- 65 
lagert sind. Die Betatigungsnocken 7 bzw. 8 besitzen Kur- 
venflachen 7a bzw. 8a, die stcts an den Unterstutzungsflti- 
geln 2a bzw. 2b anliegen. Der Unterstutzungsflugel 2a ist 
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um die horizontale Achse 6a vcrschwenkbar, der Unterstut- 
zungsflugel 2b um die horizontale Achse 6b. Die beiden ho- 
rizontalen Achsen 6a und 6b werden durch die Lagerstellen 
13 gebildet. 

Die Betatigungsnocken 7 bzw. 8 sind um die horizontalen 
Schwenkachsen 9 und 10 verschwenkbar. Diese Schwenk- 
achsen werden gebildet durch die Lageraugen 14 und die 
Lagerbolzen 15. 

An dem Betatigungsnocken 8 greift das eine Ende eines 
Seilzugs 11 an. An dem Betatigungsnocken 7 greift das eine 
Ende eines Seilzugs 12 an, der durch das Querrohr la ge- 
fUhrt wird. Die jeweils anderen Enden 11a und 12a der Seil- 
ziige 11 und 12 greifen in AufnahmeofTnungen eines zylin- 
drischen Stiicks 17 ein, das einen zentralen Gewindebereich 
16 Uragt. Das zylindrische Stiick 17 ist langsverschieblich 
und unverdrehbar in die Lageroffnung 18 eines kreiszylin- 
drischen Ansatzes verschieblich. Auf das Gewinde des 
Schraubenbereichs 16 ist das Muttergewinde 5a eines Hand- 
rads 5 aufgeschraubt. 

Ein Verdrehen des Handrads 5 fuhrt je nach Drehrichtung 
dazu, daB das zylindrische Stuck 17 nach auBen oder innen 
verschoben wird. Dabei werden die Seilziige 11 und 12 iiber 
deren Enden 11a und 12a mitgenommen. So ist beispiels- 
weise eine Anderung der Verschwenklage aus der in Fig. 3 
durchgezogen dargestellten Position in die gcstrichelte Posi- 
tion gemaB Fig. 3 und eine entsprechende Anpassung an das 
GesaB des Benutzers moglich. 

Die Anlage der Unterstiitzungsfliigel 2a und 2b an den 
Betatigungsnocken 7 und 8 bzw. deren Kurvenflachen 7a 
und 8a ist in der Praxis bereits durch die Riickstellkraft des 
Sitzbezugs sichergestellt. £s konnen aber auch bei Bedarf 
zusStzliche Riickstellfedem vorgesehen sein. 

Patentanspriiche 

L Kraftfahrzeugsitz mit gegensinnig verschwenkbar 
am Sitzteil und/oder an der Ruckenlehne angelenkten 
seitlichen Unterstiitzungsfliigeln (2a; 2b), dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Unterstutzungsfiiigel (2a; 2b) 
mittels verdrehbarer, in Anlage mit den Unterstut- 
zungsfliigeln befindlicher Kurvenflachen (7a; 8a) von 
Betatigungselementen verschwenkbar sind, wobei die 
BetStigungselemente ihrerseits mittels von einem Ver- 
stellgetriebe (5a, 16) bewegter Seilziige (11; 12) ver- 
schwenkbar sind. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Kurvenflachen (7a; 8a) der Beta- 
dgungselemente die AuBenflachen von Betatigungs- 
nocken (7; 8) sind, an denen die Unterstiitzungsfliigel 
(2a; 2b) in ihren unterschiedlichen Schwenkstellungen 
in Anlage gehalten werden. 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Verstellgetriebe (5a, 16) durch 
eine axial unverschiebliche, jedoch drehbar gelagerte 
Spindelmutter (5a) gebildet ist, die eine langsver- 
schieblich unverdrehbar gefiihrte Spindel (16) um- 
greift. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die einen Enden (11a; 12a) beider 
SeilzUge (11; 12) an der Spindel (16) befestigt sind, 
wahrcnd die anderen Enden beider Seilzugc an den Be- 
tatigungselementen (7; 8) angreifen. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB der Seilzug (12) zu 
dem dem Verstellgetriebe (5, 5a, 16) gegentiberliegen- 
den Betadgungselement durch ein Querrohr (la) des 
Sitzrahmens (1) oder Riickcnlchnenrahmens gcfiihrt 
ist. 



DE 197 37 271 C 1 



6. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 
5, dadurch gekennzeichnei, daB die UnterstutzungsflO- 
gel (2a; 2b) durch die vom Sitz- oderLchncnbezug aus- 
geiibten Krafte in Anlage mit den Kurvenflachen (7a; 
8a) der BetSitigungselemente (7; 8) gehalten werden. 5 

7. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 
5, dadurch gekennzeichnet, daB die Unterstutzungsflu- 
gel (2a; 2b) liber die Kraft von Fedem in Anlage an den 
Kurvenflachen (7a; 8a) der Betatigungselemente (7; 8) 
gehalten werden. lO 

8. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 
7, dadurch gekennzeichnet, daB die Unterstutzungsflu- 
gel (2a; 2b) fur das Sitzteil um horizontale Achsen (6a; 
6b) verschwenkbar am Sitzrahmen (1) angelenkt sind 
und daB die Schwenkachsen (9; 10) der Betadgungs- is 
nocken (7; 8) hierzu parallel verlaufen. 
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